b

16 | BE osm

R—

Sala alza i biglietti e taglia le corse |

o

ma mancano colonnine per le auto

La Milano verde & un bluff, tant’e che latitano i punti di ricarica per vetture elettriche

di MAURIZIO TORTORELLA

W Ma & veramente «green»
Beppe Sala? Nel centro di Mi-
lano, poco distante daigratta-
cieli che svettano a Porta
Nuova, ¢’¢ un grande e mo-
derno parcheggio sotterra-
neo, con cirea 300 box. Diver-
si proprietari, dal dicembre
2021, chiedono al Comune di
essere dotati di punti di rica-
rica per auto elettriche. Visto
I'impegno ecologico del sin-
daco e della sua giunta, si pud
pensare che siano stati ac-
contentati in un batter d’'oc-
chi. Invece & trascorso piu di
un anno, ormai, ma alle legit-
time richieste di allaccia-
mento dei proprietari di box
non & mai pervenuta alcuna
risposta.

Possibile? Eppure, a ogni
occasione, Sala esibisce il suo
credo ambientalista. Lo scor-
so luglio, in nome dell’aria

pulita, il sindaco ha deciso
che il Comune stanziasse la
bellezza di 5 milioni d’euro
proprio per incentivare I'ac-
quisto di auto elettriche:
«Crediamo fortemente in
questo tipo di mobilita», ha
dichiarato Sala, «e il nostro
primo obiettivo & agevolare il
ricambio del parco privato».
Sari. Ma che senso ha regala-
re tanti soldi ai milanesi per
I'acquisto di auto elettriche,
se poi si nega il banale diritto
a un punto di ricarica a chi
legittimamente lo chiede?
un bel paradosso, per il
sindaco piu ecologista d’Ita-
lia. Anche se Milano & abitua-
ta ai paradossi ambientali di
Sala, visto che dal g gennaioil
biglietto dei mezzi pubblici &
salitoda 2 a 2,20 euro, macon
la fine del mese sara tagliata
buona parte delle corse di
tram e autobus. In quale altra
citta I'utente paga una tariffa

piu1 alta del 10 per cento per
avere contemporaneamente
meno mezzi pubblici?

E pensare che il «green»
Salanel 2021 aveva annuncia-
to perfino la sua adesione ai
Verdi europei. Del resto, negli
ultimi anni il suo Comune ha
dato il via libera a un numero
imprecisato, ma impressio-
nante, di monopattini elettri-
¢i (e'non importa se il loro
sconsiderato utilizzo provo-
cauna media di dueincidenti
al di con intervento di au-
toambulanza). E nelle strade
del centro sono state traccia-
te piste ciclabili che in pil
punti risultano obiettiva-
mente bislacche, ma Sala le
ha sempre difese in nome del
suo mantra ambientalista, lo
stesso che ora sembra sugge-
rirgli d'imporre a Milano an-
che il controverso limite a 30
km orari. Dal 1° ottobre, poi, il
Comune ha introdotto il cru-

dele, ma verdissimo, divieto
per le auto a trazione diesel
all'ingresso in area B, e Sala
stato irremovibile non solo di
fronte alle proteste dei dispe-
rati proprietari di un’auto a
gasolio (secondol’Acisitratta
di 156.000 vetture se si conta-
no i residenti a Milano, e di
483.000 se si considera I'hin-
terland), ma anche alle obie-
zioni del governatore Attilio
Fontana, che gli suggeriva al-
meno un rinvio per non infie-
rire sui cittadini, gia in diffi-
colta per la crisi economica:

«I rinvii non sono nel mio sti-

le», gli ha risposto il sindaco.
I rinvii non saranno nello

stile di Sala, ma intanto da13 -

mesi il suo Comune rinvia la
risposta alle richieste - legit-
time ed ecologicamente utili-
di chi nel grande garage di
piazza XXV aprile vorrebbe
avere nel box lo strumento
per circolare a Milano con
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un’auto elettrica «non inqui-
nante». Per cercare di accele-
rare la pratica, il 3 novembre
il consigliere d’opposizione
Enrico Marcora (Fratelli d’I-
talia) ha chiesto la convoca-
zione urgente delle commis-
sioni comunali competenti.
«Nessuno ha risposto nem-
meno alla mia domanda», di-
ce: «Mi pare di capire ci sia
qualche problema nelle pra-
tiche urbanistiche, con rim-
palli di responsabilita tra gli
uffici». Il motivo starebbe
tutto in una delicata questio-
ne di legittimita amministra-
tiva: nel settembre 2012, ai

tempi del sindaco Giuliano
Pisapia, la convenzione tra
Comune di Milanoelasocieta
Progetto XXV aprile, costrut-
trice del parcheggio, fu modi-
ficata dai funzionari comu-
nali senzala preventiva (e ob-
bligatoria) autorizzazione
della giunta comunale, e i
prezzi di vendita aumentaro-
no del 30 per cento. Oggi sa-
rebbe questa modifica, ille-
gittima secondo alcuni pro-
prietari di box, a creare
scompiglio negli uffici muni-
cipali. Il risultato? Piu che
«green», Sala diventa «slow».
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